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1. INTRODUCTION 
A l’instar de l’ensemble des ports du littoral Atlantique et plus particulièrement des ports du Morbihan, le 

port du Crouesty à Arzon est confronté à des dépôts de sédiments continus et récurrents qui conduisent, 

depuis de nombreuses années, à des difficultés d’exploitation liées au niveau des fonds portuaires.  

 

Pour y faire face, il est envisagé de réaliser un dragage d’entretien qui concerne les darses Sud et Est ainsi 

que le chenal et l’entrée du port. Ces darses affichent le degré d’envasement le plus critique et n’ont 

jamais fait l’objet d’un dragage spécifique. L’entrée et le chenal du port sont confrontés à des 

amoncellements plus récents de sédiments. Cette opération prévue durant l’hiver 2015/2016, totalise près 

de 35 300 m3, et doit permettre de restituer les tirants d’eau attendus. 

La solution technique d’intervention proposée se décompose selon : 

o Un dragage par pompage hydraulique, 

o La déshydratation des vases fines en géotubes sur les terre-pleins portuaires, 

o La valorisation des sables en confortement du pied de digue en entrée de port, 

o Le transport des sédiments égouttés en camions étanches, 

o Le réemploi de ces sédiments fins peu perméables en matériaux de couverture 

concomitamment à la réhabilitation définitive de l’ancien centre d’enfouissement de 

déchets ménagers de la Lande de Matz sur la commune de Sarzeau, 

 

Plusieurs scénarii de gestion des sédiments ont été envisagés, mais la possibilité de mutualiser le dragage 

avec le projet de réhabilitation du centre d’enfouissement de la Lande du Matz mené par le Syndicat de 

traitement des déchets du Sud Est du Morbihan (SYSEM) constitue une opportunité de premier ordre de 

valoriser les sédiments tout en répondant à une demande spécifique de remblais imperméables. 

 

En outre, ce projet prévoit le reprofilage du dôme de recouvrement du massif de déchets, affaissé avec le 

temps, par des matériaux aux propriétés argileuses. Les différentes investigations (analyses, essais, tests de 

percolations…) réalisées sur les sédiments fins ont démontré la faisabilité et la concordance à la fois 

qualitative et quantitative entre les sédiments dragués et les besoins en matériaux nécessaires pour mener 

les travaux sur le site de la Lande du Matz.  

 

Enfin, ce projet s’insère dans un objectif plus global de bonne gestion environnementale portuaire, laquelle 

s’accompagne d’une modernisation de l’actuelle aire de carénage, projet intégré au présent dossier. 

 

Diagramme organisationnel synthétique des opérations 

 

Toute opération en lien avec le milieu aquatique est soumise à la réglementation notifiée dans le Code de 

l’Environnement. Ce projet implique la réalisation d’une étude d’impact environnemental dont l’objectif est 

d’identifier les impacts potentiels de l’opération sur les composantes du milieu naturel, sur les usages et sur la 

santé, et de proposer des mesures pour les limiter. 

 

 

La démarche du dossier d’étude d’impact est donc de présenter les pièces administratives, dresser un état 

des lieux réglementaire et environnemental complet des travaux prévus par la Compagnie des Ports du 

Morbihan, et d’identifier leurs impacts sur l’environnement et la santé humaine en vue de l’obtention de 

l’arrêté préfectoral. 

 

Le présent document constitue le résumé non technique du dossier complet, et donne donc une vision 

globale du projet et de ses impacts. La lecture et l’étude du dossier complet n’en restent pas moins 

nécessaires pour bénéficier de toutes les clés de compréhension. 
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2. DESCRIPTION DU PROJET ET DES TRAVAUX 
L’organisation générale du projet est synthétisée en Planche 12.  
 

2.1. METHODE DE DRAGAGE 

Les besoins actuels de dragage du port s’appuient sur l’accumulation excessive de sédiments mettant en 

péril le bon fonctionnement du port et la sécurité des embarcations. Les zones à draguer (Planche 2) et les 

cotes d’objectifs définies répondent aux contraintes de sécurité pour les usagers du port. 

 

Dans ce contexte, le plan de dragage vise à draguer les zones les plus envasées : les darses Sud et Est, le 

chenal et l’entrée du port. La présente demande d’autorisation de dragage porte sur un volume de 

35 300 m3 répartis de la sorte : 

 

 
Caractéristiques et volumes des zones à draguer 

 
 
Ces opérations ne répondent pas à l’ensemble des besoins actuels, en effet, le volume total de dragage 

d’entretien sur le port du Crouesty est estimé à 80 000 m3. Ainsi, à l’issue des dragages visés au présent 

dossier et répondant aux besoins les plus urgents, il subsistera environ 45 000 m3 de sédiments à extraire, que 

l’exploitant s’attachera à optimiser compte tenu du coût élevé des opérations de gestion à terre des 

sédiments. Les modalités de gestion ultérieure de ces matériaux sont développées dans le Plan de Gestion 

Environnemental Portuaire (PGEP), annexé au dossier de demande d’Autorisation. 

 

La technique de dragage retenue est celle du dragage hydraulique, laquelle permet le transfert par 

conduites des sédiments préalablement déstructurés, dilués et aspirés sans mise hors d’eau.  
 

Les sédiments refoulés seront orientés à terre dans des géotubes disposés spécifiquement à proximité du site 

à draguer (parking nord) pour permettre la déshydratation du mélange refoulé. 

 

     
  

  Exemples de drague aspiratrice stationnaire et d’une conduite de refoulement des sédiments 
 

2.2. METHODE DE DESHYDRATATION DES SEDIMENTS  

À l’issue de leur dragage, du fait de leur dilution, les sédiments doivent faire l’objet d’une déshydratation en 

vue de faciliter leur reprise en fin de chantier. 

 

La solution retenue est celle des géotubes qui se présentent sous la forme de tissés filtrants résistants que l’on 

remplit progressivement de sédiments. Avant d’être envoyés dans le géotextile, les sédiments sont 

additionnés de floculants pour améliorer le processus de déshydratation. 

 

   
Exemple de géotubes en cours de remplissage  

 
Préalablement au remplissage du géotube, une plate-forme d’accueil est aménagée sur le terre-plein du 

port. La surface de cette plate-forme est aplanie et imperméabilisée à l’aide d’une géomembrane ou des 

surfaces étanches des terre-pleins existants en vue de récupérer les eaux de rejet clarifiées, lesquelles sont 

collectées vers un bassin tampon, puis orienter vers le port. 

 

Les sédiments sableux en entrée de port ne présentent aucune trace de pollution, ils seront donc valorisés 

directement dans les limites portuaires en confortement de pied de digue en entrée de port.  
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2.3. GESTION DES SEDIMENTS  

Le diagnostic mené sur l’ancien centre d’enfouissement des déchets ménagers de la Lande du Matz sur la 

commune de Sarzeau montre des dépressions qui se sont progressivement créées et qu’il convient de 

combler. Ainsi on s’assurera d’une meilleure imperméabilisation et d’un bon écoulement périphérique des 

eaux sans percolation au travers les épaisseurs de déchets, générant ainsi des flux supplémentaires de 

lixiviats et saturant, par forte pluviosité la station d’épuration dédiée. L’expertise du bureau d’étude AXE a 

évalué le besoin en matériaux de remblais à environ 33 790 m3 

de matériaux pour reprofiler le dôme de l’ancien centre 

d’enfouissement  dans les règles de l’art (reprofilage et 

amélioration de l’étanchéité de la couverture).  

 

L’ensemble des expertises réalisées (analyses physico-

chimiques, test de perméabilité, étude de faisabilité et test 

géotechnique) a permis de s’assurer de l’adéquation des 

sédiments pour les besoins des travaux de confortement de la 

réhabilitation. Les sédiments du Crouesty seront donc valorisés en matériaux de remblais fins et peu 

perméables lors de la réhabilitation du centre d’enfouissement. Cette filière répond donc parfaitement aux 

exigences de valorisation des déchets non ultimes, ainsi qu’à la hiérarchie des modes de traitement des 

déchets consistant à privilégier la valorisation par rapport à l’élimination. 

 

 

La prise en charge des sédiments déshydratés est réalisée sur les terre-pleins portuaires, ils sont ensuite 

acheminés par camions jusqu’au site de La Lande du Matz pour être mise en œuvre sur les dômes au titre 

de leur valorisation. 

 

Les sédiments sableux situés à l’entrée du port et dans le chenal seront valorisés dans l’enceinte portuaire à 

proximité du site de dragage, en confortement des enrochements du pied de digue, zone au niveau de 

laquelle une érosion est perceptible. Cette filière répond donc aux exigences de la réglementation sur la 

valorisation des sédiments de dragage (circulaire de 2008). 

2.4. MESURE D’ACCOMPAGNEMENT : MODERNISATION  DE L’AIRE DE 

CARENAGE 

La Compagnie des Ports du Morbihan en charge de l’exploitation et des aménagements des ports qu’elle 

gère, souhaite améliorer les performances de traitement des effluents de carénage du terre-plein 

technique du Crouesty. 

Ainsi, une aire de carénage propre et modernisée sera installée sur le terre-plein technique du port du 

Crouesty. Les aménagements prévus pour l’implantation d’une aire de carénage propre sont les suivants :   

- Réutilisation de la zone de 2775 m² préférentiellement dédiée au carénage comme aire de 
carénage propre avec imperméabilisation de la zone et reprofilage, 

- Mise en place d’une unité de traitement des eaux de carénage reliée au système de collecte des 
eaux de carénage permettant de réduire l’impact écologique des activités de carénage du port 
du Crouesty sur le milieu naturel, 

- Isolement de l’aire de carénage du reste des eaux de ruissellement du terre-plein technique, 

 

Le rejet sera effectué après traitement dans le milieu naturel au niveau de la Darse Noroit, sous la cale. 

 
 
La filière de traitement des eaux de carénage sera une filière exhaustive et comprendra les unités 
suivantes : 

- Une unité de temporisation des eaux, 
- Un système de dégrillage, 
- Un prétraitement (décantation primaire), 
- Un traitement poussé, 
- Un traitement de finition. 

 

Un ouvrage hors-sol est préféré par la Compagnie des Ports du Morbihan. Seules les eaux pluviales souillées, 

c’est-à-dire celles s’écoulant en période d’activité de carénage, feront l’objet d’un traitement avant rejet 

dans le milieu naturel. L’aire de carénage sera isolée des eaux de ruissellement du reste du site. 

 
 

2.5. PLANNING DES TRAVAUX 

Les travaux seront organisés de la façon suivante (Planche 11):  
 

- La période de dragage retenue s’étend principalement du 1er décembre 2015 au 31 mars 2016. 
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- La période de déshydratation en géotube puis de reprise et transport des sédiments s’étend du 1er 

décembre 2015 au 31 avril 2016. 

 

- La période de travaux de confortement de la réhabilitation du centre d’enfouissement s’étend du 

1er février 2016 à juillet 2016 pour permettre la mise en forme des sédiments dans de bonnes 

conditions météorologiques. De plus ce planning de travaux permet de prendre en compte les 

travaux ultérieurs de traitement des lixiviats également envisagés par le SYSEM dans le cadre de 

l’amélioration environnementale de l’ancien site d’enfouissement technique de la Lande du Matz. 

 

- Les travaux de modernisation de l’aire de carénage se dérouleront en septembre 2016. 

 
Pour autant, le projet de remise en état du site de la Lande du Matz s’inscrit comme une intervention 

distincte de celle du dragage (Demande d’Autorisation ICPE complémentaire  initiée) et, bien que les deux 

projets soient concomitants, il convient de distinguer l’organisation spécifique de chacun d’entre eux tant 

réglementairement qu’en termes de portage et de responsabilité.  
 

La Planche 24 synthétise les démarches parallèles menées de front sur les deux opérations et les missions et 

agréments préalables attendus pour les mener à bien pour les gestionnaires et intervenants concernés.  

2.6. COUT ESTIMATIF DES TRAVAUX 
Le coût total des opérations est estimé à 2,6 M€ HT pour l’opération de dragage et de 300 K€ pour l’aire de 

carénage. Les travaux relatifs au dragage comportent : dragages sensu-stricto des sédiments, leur 

déshydratation, transport et mise en œuvre sur le site de la Lande du Matz, mais aussi les suivis 

environnementaux et les provisions pour réparations des dégradations sur voiries. 

 
 

3. RAISON DU CHOIX DU PROJET 

3.1. FILIERE DE GESTION  

Dans le cas présent, la filière de gestion conditionne en grande partie la solution technique de dragage et 

de traitement éventuel des sédiments. 

 

Le contexte local n’étant pas favorable aux projets de redistribution en mer par clapage, plusieurs solutions 

de gestion à terre ont été successivement étudiées : 

 - stockage en ISDND (Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux) ; 

 - confortement de la dune du Fogeo ; 

 - valorisation in-situ ; 

 - opportunité de valorisation en matériaux de remblais à l’occasion du confortement de la 

réhabilitation de l’ancien centre de stockage des déchets ménagers de la Lande du Matz à Sarzeau. 

Le SYSEM prévoit l’amélioration de la réhabilitation de l’ancien centre d’enfouissement des déchets 

ménagers de la Lande du Matz afin de réduire la quantité d’eau pluviale parasite arrivant dans la station 

de traitement des eaux, de conforter la perméabilité du dôme actuel et de réhabiliter la station de 

traitement des eaux. 

 

Or les études de faisabilités réalisées de 2010 à 2014  ont montré la pertinence, d’un point de vue tant 

qualitatif que quantitatif, d’une gestion à terre des sédiments en tant que matériaux de remblais étanches 

dans le cadre de ce projet de réhabilitation. 

 

Ainsi, la filière de valorisation des sédiments fins non immergeables en matériaux de remblais pour le 

confortement de la  réhabilitation du centre d’enfouissement de la Lande du Matz est apparue comme la 

solution présentant le meilleur compromis. Elle offre une opportunité réelle répondant à des besoins en 

phase avec le projet de dragage et un besoin local.  

 

Cette orientation technique majeure constitue une réelle opportunité de mutualisation du projet de 

dragage mené par la  Compagnie des Ports du Morbihan et du projet  d’amélioration environnementale 

par le confortement de la réhabilitation du site de la Lande du Matz mené par le SYSEM. Il s’inscrit 

pleinement dans une logique d’économie circulaire sur le territoire en évitant l’enfouissement ultime de 

33 000 m3 de sédiments fins en optimisant leur potentiel pour se substituer à l’apport et l’achat de plusieurs 

milliers de m3 de matériaux de remblais. 
 

Les sables en entrée de port, de bonne qualité, font eux l’objet d’une valorisation en confortement de pied 

de digue pour lutter contre l’érosion à l’entrée du port du Crouesty.  

Aucun rejet de sédiment en immersion n’est prévu, conformément à la décision prise par le Président du 

Conseil Général du Morbihan. 

3.2. TECHNIQUE DE DESHYDRATATION  

Dans le cas présent, la nature des sédiments vaseux, leur degré de contamination et la voie de valorisation 

tendent à orienter vers des solutions techniques intensives de déshydratation et de stabilisation. 

 

L’analyse multicritères des différentes techniques de traitement des 

sédiments a abouti au choix de la déshydratation par géotubes qui 

permet d’atteindre la qualité nécessaire aux opérations de 

réhabilitation tout en offrant une solution simple, respectueuse de 

la santé et de l’environnement et peu impactante sur les activités 

du port du Crouesty. Le transport des sédiments en camions est 

également facilité avec cette méthode.  
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3.3. METHODE DE DRAGAGE 

Au regard des solutions de déshydratation et de valorisation des sédiments retenues et de l’analyse 

multicritère réalisée, la solution de dragage hydraulique avec dilution et aspiration des sédiments a été 

retenue, sur la base des avantages suivants : 

- possibilité d’intervenir sous les catways sans déplacer les bateaux ; 

- faible impact environnemental (l’aspiration des sédiments réduit la dispersion de matières en 

suspension dans la colonne d’eau) ; 

- adéquation par rapport au type de sédiments et à la faible quantité de macro-déchets dans le 

port ; 

 

De plus, le refoulement des sédiments dragués dans des conduites étanches permet d’alimenter 

directement les géotubes, en limitant fortement les nuisances olfactives, visuels et sonores qu’on peut 

rencontrer lors d’un dragage mécanique. 

 

      
 

 

 

4. CADRE REGLEMENTAIRE 
Au regard de l’analyse réglementaire concernant les travaux de modernisation de l’aire de carénage et de  

dragage du port du Crouesty, ces opérations sont soumises à : 

 AUTORISATION, au titre de la Loi sur l’Eau (L.214-1 à 6 du Code de l’Environnement),  

 ETUDE D’IMPACT (R.122-1 à 9 du CE), 

 ENQUETE PUBLIQUE, au titre du L.123-1 et suivants 

 NOTICE D’INCIDENCE NATURA 2000, au titre du L.414-4 du CE, 

 

L’analyse du projet et de ses impacts potentiels indique qu’il est compatible avec le SDAGE Loire Bretagne.  

Actuellement aucun SAGE n’existe sur le territoire d’Arzon, la compatibilité du projet ne peut donc être 

visée ici. Le projet est également compatible avec le SCoT et le POS. Enfin, le projet répond aux attentes de 

la Directive Cadre Stratégie pour le Milieu Marin. 

 

5. ETAT INITIAL DU CONTEXTE PHYSIQUE, IMPACTS DU 

PROJET ET MESURES ASSOCIEES 
L’ensemble des paramètres environnementaux du contexte physique (météorologie, géologie 

océanographie, etc.) a été étudié, mais seuls les paramètres pour lesquels le projet est susceptible d’avoir 

un impact sont présentés ci-après. 

 

5.1. CONTEXTE OCEANOGRAPHIQUE, IMPACTS POTENTIELS, MESURES 

Au niveau du port du Crouesty, la houle et l’agitation sont peu ou pas présentes. La houle peut se 

caractériser par une hauteur de quelques dizaines de centimètres au maximum. En effet, les 

aménagements (digues) protègent activement le port.  

 

L’ensemble du port subit des apports réguliers de matières en suspension qui participent activement à la 

sédimentation d’éléments fins (limons, argiles) dans l’ensemble de l’enceinte portuaire, influençant 

directement la bathymétrie. 

 

Plusieurs paramètres du contexte océanographique peuvent ainsi être impactés par les travaux : 

• La bathymétrie de la zone des travaux (dragage) et de la zone de rejet (valorisation dans l’emprise 

portuaire des sédiments sableux de la passe d’entrée) ; 

• La dynamique hydro-sédimentaire ; 

 

Les impacts des dragages sur la bathymétrie des fonds correspondent aux effets recherchés par le projet. Ils 

seront donc positifs car ils restaureront une hauteur d’eau sécuritaire (-2 CM) pour les activités du port.  

 

Le projet n’aura aucun impact sur la houle ou l’agitation dans l’enceinte du port. 

 

Les impacts des opérations de dragage sur la dynamique hydro-sédimentaire seront négligeables, aussi 

bien pendant les travaux, tant sur les vitesses de dépôts dans le port que sur les transferts et les apports dans 

l’unité locale.  

 

 Mesures de réduction : Les travaux de dragage auront un impact positif sur la bathymétrie et 

réduiront les risques pour la navigation au sein de la zone portuaire en offrant de meilleurs tirants 

d’eau.  

 Mesures de suivi : Réalisation de levés bathymétriques sur les zones de travaux.  
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5.2. CONTEXTE SEDIMENTOLOGIQUE, IMPACTS POTENTIELS, MESURES 

La Compagnie des Ports du Morbihan s’est assurée, à travers une série d’analyses physico-chimiques, 

bactériologiques, et d’écotoxicité, que les matériaux à gérer sont compatibles avec les voies de gestion 

projetées. 

 

Les résultats de ces investigations montrent que les sédiments du port sont des vases de qualité chimique et 

bactérienne globalement satisfaisante, avec néanmoins un dépassement du seuil d’immersion pour les 

sédiments des darses Sud et Est. Les sédiments sableux en entrée du Port du Crouesty sont de bonne qualité, 

aucun dépassement de seuil n’est observé. 

 

L’ensemble des travaux qui seront menés sont susceptibles de modifier la nature des fonds portuaires et 

d’impacter la qualité chimique de ces derniers. 

 

Le dragage vise à extraire des vases pour le rétablissement de tirants d’eau sécuritaires pour la navigation 

dans l’enceinte portuaire. En conséquence, les travaux d’extraction auront un impact positif sur les zones de 

dragage. L’impact des travaux de dragage d’entretien sur la qualité chimique des fonds permettra aussi 

d’extraire du milieu aquatique un stock de sédiment avec leurs contaminants associés, même s’ils 

n’apparaissent pas en concentration préjudiciable pour le milieu. Cet impact sera positif car il participe de 

la qualité du milieu sédimentaire. 

 

 

La déshydratation des sédiments en géotubes aura un impact négatif, jugé faible car localisé dans 

l’enceinte du port et temporaire vis-à-vis de l’altération de la qualité chimique des fonds du Crouesty et de 

ses alentours dès lors que les eaux de rejet des géotubes sont convenablement traitées et contrôlées. 

 

Les sédiments sableux rejetés dans le milieu sont de nature similaire à ceux à l’extérieur du port. En 

conséquence, le rejet des sédiments de dragage de la passe d’entrée aura un impact faible sur les fonds. 

 

 Mesures de réduction : 

- Organisation du chantier (délimitation précise des zones de chantier, méthode de dragage…) ; 
- Evitement des pollutions accidentelles lors des travaux (barrage antipollution, huile biodégradable, 

…) ; 
- Les travaux auront lieu en période hivernale, de moindre activité de plaisance ; 
- Les travaux de dragage constituent une mesure de réduction de la quantité de sédiments contaminés 

dans les darses Sud et Est ; 
 
 Mesures de suivi :  

- Réalisation de levés bathymétriques sur les zones de travaux ; 
- Mesures de suivi de la teneur en MES ; 
Toutes les opérations seront consignées dans un journal de bord ; 

6. ETAT INITIAL DE LA QUALITE DES EAUX, IMPACTS DU 

PROJET ET MESURES ASSOCIEES 
Les travaux prennent place au sein des eaux marines, habitat de nombreuses espèces et siège d’activités 

humaines qu’il convient de préserver des effets du projet.  

 

La qualité des eaux de surface, évaluée à travers les différents réseaux de suivi, fait globalement état d’une 

bonne qualité des milieux. Ce constat est aussi vérifié pour les eaux de baignade, relativement proches de 

la zone des travaux. 

 

Trois facteurs peuvent générer un impact sur la qualité des eaux dans le cas d’un dragage hydraulique tel 

que celui envisagé pour le projet notamment par courants de jusant : 

- La remise en suspension des sédiments  fins (MES) dans la zone portuaire ; 

- Contamination chimique et microbiologique de la zone portuaire par les sédiments remis en 

suspension lors du dragage ou du rejet des eaux d’égouttage ;  

- Un incident sur une drague pouvant être source ponctuelle de contamination. 

 

Concrètement l’utilisation d’une drague aspiratrice limite la dispersion des MES dans la colonne d’eau et la 

déshydratation des sédiments permet de confiner la charge de contaminants dans le géotube.  

 

De fait, les impacts de ces travaux sur la qualité des eaux portuaires, et notamment sur la turbidité et la 

contamination potentielle du milieu seront négligeables car localisés, temporaires et réversibles. 

 

 

Concernant l’aire de carénage associée à son unité de traitement des eaux,  l’impact sera positif sur la 

qualité des eaux en supprimant les rejets de substances polluantes (hydrocarbures, MES, etc.) dans le milieu 

récepteur (par rapport au carénage tel que réalisé actuellement sans l’installation d’une unité de 

traitement). 

 

 Mesures de réduction : 

 - Organisation du chantier (méthode de dragage hydraulique, technique de déshydratation des 

sédiments par géotubes) ; 

 - Des mesures de réduction seront mises en place en cas de pollution accidentelle lors des travaux 

(barrage anti-pollution, huile biodégradable, …) 

 - La période de travaux : en basse saison l’activité touristique et donc la fréquentation des plages et 

des zones conchylicoles est réduite. De plus la période hivernale correspond à une période de baisse 

de l’activité biologique. 
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 - Pour l’aire de carénage, la présence des caniveaux de récupération des eaux de carénage 

permettra d’orienter les eaux polluées vers l’unité de traitement. Aucune substance polluante ne sera 

donc émise vers le milieu récepteur. De plus, l’installation de laveurs haute pression professionnel 

permettra de diminuer la durée de carénage et donc la consommation d’eau, par rapport à la 

situation existante. 

 

 Mesures de suivi :  

 - Vérification que les concentrations en MES restent inférieures à 0.3g/l dans le champ proche de la 

drague ; ainsi qu’un suivi de la concentration en MES dans le bassin tampon en sorite de l’aire de 

ressuyage avant rejet dans le bassin portuaire. 

 

7. ETAT INITIAL DU CONTEXTE BIOLOGIQUE, IMPACTS DU 

PROJET ET MESURES ASSOCIEES 
Le projet se situe à proximité de 4 sites Natura 2000 (les fiches de ces zones sont consultables en Annexe 6 

du dossier complet d’étude d’impact). 

 

 - FR5310086 : « ZPS : Golfe du Morbihan » ; 

 - FR5310092 : « ZPS : Rivière de Pénerf » ; 

 - FR5300029 : « pSIC/SIC ZSC : Golfe du Morbihan, côte ouest de Rhuys » ; 

 - FR5300030 : « pSIC/SIC ZSC : Rivière de Pénerf, marais de Suscinio». 

 
La station d’épuration équipant  le site s de la Lande du Matz en Sarzeau collecte les eaux de ruissèlement 

du centre d’enfouissement. Les eaux traitées sont rejetées dans un fossé drainant aboutissant dans un 

marais d’eau saumâtre de 3 ha. La rivière de Pénerf est située en aval de ce marais. 

 

7.1. DESCRIPTION DES HABITATS NATURA 2000 PRIS EN COMPTE POUR LE 
PROJET 

Les sites Natura 2000 sous la directive habitat présentent de nombreux habitats distincts. On peut souligner 

la présence des habitats prioritaires suivants : 

 - « Dunes côtières fixées à végétation herbacée » ; 

 - « Lagunes Côtières » ; 

 - « Landes humides atlantiques tempérées à Erica ciliaris et Erica tetrafix » ; 

 

Aucun habitat prioritaire n’est directement concerné par le projet. La rivière de Pénerf est une rivière d’eau 

saumâtre qui présente des habitats de type « rivière d’estuaire soumis à la marée », « marais salant » et « mer 

ou bras de mer ». 

7.2. DESCRIPTION DES ESPECES 

Les espèces pouvant être concernées par le projet sont : 

 

- les espèces benthiques peu variées et banales dans la zone du projet avec un nombre d’individus 

au mètre carré faible. Les peuplements deviennent un peu plus abondant à l’extérieur du port ; 

- les poissons, peu concernés dans la zone portuaire, peu propice à leur développement. La zone 

littorale est connue pour être une zone de ponte des poissons adultes et d’alimentation des jeunes.  

- les mammifères marins  et plus particulièrement le Marsouin commun, le Phoque gris et le Grand 

dauphin, tous 3 inscrits sur la liste rouges des Mammifères menacés en France ; 

- les oiseaux, le Golfe du Morbihan et la rivière de Pénerf sont des secteurs connus pour être un couloir 

de migration des oiseaux comprenant de nombreuses espèces protégées. Le littoral est utilisé par les 

espèces nicheuses et comme zone d’alimentation par les autres espèces. 

7.3. IMPACTS DU PROJET ET MESURES 

L’étude du bureau d’étude AXE montre l’absence d’impact sur la zone marécageuse en aval de la STEP 

(Station de Traitement des Eaux Polluées) de l’utilisation des sédiments en matériaux de remblais pour la 

réhabilitation du centre d’enfouissement. Ces travaux amélioreront l’imperméabilité du dôme du centre 

d’enfouissement et limiteront la percolation des eaux pluviales à travers le massif de déchets, améliorant 

ainsi la qualité de l’eau débouchant à la STEP. 

 

Le site de la Lande du Matz est en contact indirect avec la zone « Rivière de Pénerf », néanmoins les travaux 

de confortement de la réhabilitation n’auront aucun impact négatif sur cette zone et la couverture mise en 

place corrigera les problèmes d’étanchéité observés aujourd’hui. Le projet aura alors un effet positif sur la 

qualité du milieu. 

 

Concernant les travaux dans l’enceinte portuaire, en raison de l’éloignement, du type d’espèces d’intérêts 

communautaires et des mesures pour suivre et réduire la dispersion du panache turbide, l’incidence des 

travaux de dragage d’entretien du port du Crouesty paraît négligeable. De plus, le projet de dragage 

d’entretien aboutira à l’extraction de matériaux partiellement contaminés du port ce qui aura un effet 

positif sur la qualité du milieu.  

 

L’analyse de la sensibilité des sites au regard des travaux indique que le projet n’est pas de nature à nuire 

aux habitats et aux espèces, qui ont été à l’origine de la protection des sites. Par conséquent, le projet ne 

IDRA ENVIRONNEMENT – AVRIL 2015    

 



 DOSSIER DE DEMANDE D’AUTORISATION POUR LE DRAGAGE DU PORT DU CROUESTY – ARZON ET LA MODERNISATION DE L’AIRE DE CARENAGE – RESUME NON TECHNIQUE DE L’ETUDE D’IMPACT COMPAGNIE DES PORTS DU MORBIHAN 

 

9 

remet pas en question les enjeux écologiques et faunistiques ayant justifié la désignation de ces sites 

protégés. 

 

 Mesures de réduction : 

 - Planning des travaux (période de septembre à mai : activité biologique réduite) ; 

 -Organisation du chantier (choix des engins, des dispositifs d’insonorisation…) ; 

 Mesures de suivi :  

 - Suivi de la qualité de l’eau 

 

 

8. ETAT INITIAL DU CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE, 

IMPACTS DU PROJET ET MESURES ASSOCIEES 
 

Concernant les usagers du port ou les riverains, le dragage du port constitue un enjeu fort de pérennité des 

activités du site et de son intérêt touristique. Cette dynamique économique profite à l’ensemble des 

activités qui y sont liées et notamment celles présentes sur le port qui accueillent des métiers divers de 

restaurateurs, commerçants, activités de loisirs, ....  

 

Les impacts principaux du projet sont :  

- Les risques de perturbation des conditions d’accès et de stationnement au niveau du port ; 

- Les perturbations pour les activités commerciales sur et autour du bassin portuaire 

 

Les travaux de dragage du port seront source d’impacts uniquement temporaires et faibles sur les activités 

portuaires, eu égard à la durée des travaux et à la méthode de dragage choisie. 

 

En revanche, les travaux seront générateurs d’emplois et auront donc un impact positif sur l’emploi local.  

 

Le dragage aura des effets directs et positifs sur le fonctionnement du port et la sécurisation de la 

navigation. Il participera de manière forte à la pérennité et au développement des activités portuaires, ainsi 

qu’à l’attractivité du site.  

 

 

 

 

 

 Mesures de réduction : 

 - Mesures de réduction des effets du projet sur le milieu aquatique et biologique (Cf. paragraphes sur 

les contextes qualité des eaux et biologie) préservant les activités humaines (pêche professionnelle et 

de loisirs, baignade, …). 

 - Réalisation des travaux hors saison estivale, période de moindre fréquentation du port du Crouesty 

 

 Mesures de suivi :  

 - Le suivi de la qualité des sédiments à draguer (mesures déjà réalisées) ; 

 - Vérification que les concentrations en MES restent inférieures à 0.3g/l à 200m de la drague; ainsi 

qu’un suivi de la concentration en MES  à l’exutoire des eaux de ressuyage dans le bassin portuaire. 

     - Le suivi de la bathymétrie avant et après travaux pour vérifier les volumes concernés ; 

 

9. ETAT INITIAL DU CONTEXTE CADRE DE VIE, IMPACTS 

DU PROJET ET MESURES ASSOCIEES 

9.1. TRAFIC ROUTIER 

Le trafic routier sur la presqu’île est assez important car les voies d’accès sont limitées. Un comptage est 

régulièrement effectué par le Conseil Général du Morbihan, incluant le réseau qu’emprunteront les 

camions pour convoyer les sédiments après leur reprise. 

 

Le transport des sédiments depuis le port au centre d’enfouissement sera réalisé journellement à l’aide 

d’environ 10 camions qui effectueront des rotations sur une durée totale de 6 semaines. 

 

Les impacts des travaux sur le trafic routier seront faibles sur la D780 à Sarzeau et la D 20, moyens sur la D780 

à Arzon et sur la D199, et forts sur la D199A et la voie d’accès au centre d’enfouissement. Ces impacts sont 

néanmoins temporaires et réversibles. 

 

L’augmentation du trafic routier est suffisamment importante pour envisager un impact potentiel sur la 

qualité de la chaussée. La D780, la D20, la D199 et la D199A sont des routes adaptées qui peuvent 

supporter l’augmentation du trafic. En revanche la route d’accès au centre d’enfouissement n’est pas 

conçue pour recevoir ce type d’augmentation du trafic. Malgré la présence d’un centre de valorisation 

des déchets verts et d’un centre de transit des déchets ménagers engendrant un trafic de poids lourds déjà 

conséquent, les risques de dégradation de la chaussée (voie d’accès) consécutivement à ces travaux sont 

bien présents. 
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 Mesures de réduction : 

 - Mise en place d’une signalisation adéquate par l’entreprise de travaux, d’un plan de circulation 

horaire et d’un phasage du chantier. 

    - Itinéraire adapté pour éviter les zones habitées (notamment le village de Boderin) 

   - Adaptation éventuelle de la visibilité au droit de certaines intersections (D199 et D199A). 

 Mesures de suivi : 

 - Un suivi visuel de l’état de la route d’accès au centre de valorisation sera réalisé quotidiennement 

pour évaluer l’impact du trafic routier sur la chaussée. 

 Mesures de compensation 

 - En cas de dégradation avérée de la chaussée, les mesures de compensation prévoient 

notamment  la réparation de la route d’accès au centre d’enfouissement. 

 

9.2. CONTEXTE PAYSAGER 

Le port du Crouesty est le plus gros port de plaisance de la façade Atlantique : il compte actuellement 1432 

places à flots. 

 

Le site portuaire se situe à l’Ouest de la presqu’île de Rhuys. Creusé dans un marais légèrement en arrière 

de la côte, le port nécessite d’imposants perrés bétonnés à fort impact dans le paysage et une entrée sans 

grâce, mais permet d’abriter de nombreux bateaux. Une marina est construite autour du port, d’une 

densité assumée, procurant une ambiance presque urbaine même si on en ressent encore l’artificialité et le 

jeune âge. A l’Est du port, un vaste développement comprend un immense bâtiment de thalassothérapie 

conçu comme un grand paquebot enfermé dans un petit marais, et des ensembles de logements assez 

disparates dans leur architecture. 

 

Durant les travaux, les impacts sur le contexte paysager seront faibles au regard de la zone du port et 

négligeables sur la zone du centre d’enfouissement. En revanche, une fois les travaux terminés, l’impact de 

la réhabilitation du centre d’enfouissement sera positif avec l’étape de revégétalisation du site.  

 

 Mesures de réduction : L’utilisation des géotubes qui constituent la technique de déshydratation la 

moins impactante sur le paysage est en soit une mesure de réduction 

 

9.3. QUALITE DE L’AIR 

La qualité de l’air est bonne à très bonne sur Arzon.  

 

L’impact des travaux sur la qualité de l’air concernera la présence des différents engins de chantier : 

drague hydraulique, pelleteuse sur le site des géotubes, engins sur le centre d’enfouissement et surtout les 

camions transportant les sédiments asséchés. L’activité des engins lourds génèrera une augmentation 

temporaire des poussières atmosphériques et de dioxyde de carbone. 

 

L’impact restera néanmoins négligeable compte tenu de la nature, du nombre d’engins de chantier et des 

vents favorisant la dispersion, et de la période d’intervention hors période sèche. 

 

 Mesures de réduction : 

 - Mesure de réduction des envols de poussières sur les voies d’accès routières au chantier par 

application de la réglementation en vigueur et arrosage des voies si nécessaire.  

 - Organisation du chantier de façon à réduire les déplacements des engins 

 

9.4. CONTEXTE ACOUSTIQUE 

Aujourd’hui, la qualité de l’environnement sonore permet d’apprécier le cadre de vie des populations 

urbaines et peut altérer la santé ou le bien être des habitants. Il est donc nécessaire de pouvoir suivre et 

gérer le bruit en zones urbaines. 

 

Les travaux pouvant être générateurs de bruit seront : 

- Le fonctionnement de la drague ; 

- La pelleteuse lors du chargement des camions 

- Le transport des sédiments par camion 

- La manipulation des matériaux par les engins de chantier sur le site de la Lande du Matz 

 

Les nuisances sonores générées par la drague restent négligeables. 

 

Les nuisances liées au fonctionnement de la pelleteuse et des camions lors du chargement des sédiments 

seront les plus importantes au niveau du port. Néanmoins la zone de chargement est située à proximité 

immédiate de la D780 et à environ 100 m des premières habitations. L’émergence sonore liée au chantier 

aura donc un impact globalement faible, mais néanmoins moyen pour l’office du tourisme situé à environ 

50 m de la zone de travaux. 

 

Les nuisances liées aux camions seront moyennes sur la route d’accès au centre d’enfouissement, mais 

compensées par l’isolement de la route (le trajet prévu permet d’éviter le village de Boderin). 
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Les impacts sonores des activités de travaux maritimes ou terrestres sont à considérer en tenant compte du 

contexte de la zone d’étude (zone urbaine autour du port, zone rurale isolée autour de l’ISD) mais aussi de 

leur durée. 

 

 En conséquence, les impacts des travaux de dragage du port et de la réhabilitation du centre 

d’enfouissement sur le contexte acoustique seront moyens, temporaires et réversibles.  

 

 Mesures de réduction : 

 - Réalisation des travaux en période de basse saison touristique. 

 - Organisation du chantier ;  

• pas de travaux de dragage le dimanche ou les jours fériés ; 

• pas de chargement, de transport ou de mise en œuvre sur le site de la Lande du Matz des 

sédiments avant 7h et après 20h, ni  les dimanches  et  jours fériés ; 

 - Emplacement des géotubes : permet d’éviter le passage des camions en zone urbaine dense, 

accès direct des terre-pleins portuaires sur voirie départementale  D780 ; 

 - Mesure de réduction en phase travaux au travers de la sélection des engins de chantier (les moins 

bruyants, matériel insonorisant, équipement dotés de signaux sonores peu dérangeant type « cri du 

lynx »). 

9.5. CONTEXTE HYGIENE, SANTE ET SALUBRITE PUBLIQUE 

Les risques sanitaires se décomposent en deux catégories : 

 

- Les risques sanitaires intrinsèques liés à la nature des sédiments ; 

 

Les sédiments sont susceptibles de contenir les composés suivants : éléments traces métalliques et 

organiques et microorganismes pathogènes. Néanmoins, les concentrations mesurées sont faibles et 

inférieures aux valeurs de référence en matière de rejet en mer (Arrêtés du 9 Août 2006, 23 décembre 2009 

et 23 février 2013), à l’exception de quelques légers dépassements des seuils N1 en Zinc (Darse Sud) et 

Acénaphtylène (Chenal) et N2 en Cuivre (Chenal, Darses Sud et Est). De plus, les sédiments sont non 

toxiques. 
 

Concernant les matériaux sableux de l’entrée de port directement géré à terre, ces derniers étant des 

sables sans dépassement de seuils, la dangerosité vis-à-vis de l’Homme apparaît donc négligeable. Ils ne 

constituent pas une source de contamination du milieu pouvant entrainer des problèmes de santé et 

d’insalubrité publique. 

 

La déshydratation des sédiments par géotubes est réalisée à l’aide de l’injection de floculant 

biodégradable. Les polluants restent fixés préférentiellement sur les sédiments (MES) et ainsi difficilement 

remobilisés. 

 

La dangerosité vis-à-vis de l’Homme apparait donc négligeable et maitrisée. 

 

- Les risques spécifiques liés à la phase de travaux. 

 

L’exposition aux éléments contenus dans les vases intervient en cas de remise en suspension au niveau de 

la zone des travaux ou lors du rejet à la côte des sédiments sableux et lors de la manipulation des sédiments 

déshydratés et stabilisés. 

 

 

En conséquence, le niveau d’exposition des populations humaines est faible. Associé à une source de 

danger faible et bien maitrisée, le risque résiduel associé aux travaux de dragage et de gestion finale des 

matériaux reste négligeable. 

 

 Mesures d’évitement 

 - Réalisation des travaux en période de basse saison touristique et circonscription du chantier ; 

 - Techniques utilisées : aspiration, floculation,  déshydratation et confinement des sédiments 

 - Panneaux de signalisation à l’attention des ouvriers et du public et clôture au niveau des chantiers 

 

10. SYNTHESE 
La Planche 22 présente la synthèse des impacts du projet et les mesures de réduction associées.  

La Planche 23 présente la synthèse du projet de dragage d’entretien du port du Crouesty à Arzon. 

 

 

11. PLANCHES 
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 Planche 22 

Commanditaires 
Demandeur 

DEMANDE D’AUTORISATION POUR LES TRAVAUX DE DRAGAGE D’ENTRETIEN DU PORT DU CROUESTY 

Synthèse des impacts du projet et mesures compensatoires 

Avril 2015 

B.E. 

Positifs - Négatifs Directs - Indirects Durée Espace Importance

Géologie Atteinte au substratum - - - - Aucun - - Aucun

Climat Emission de GES Négatifs Directs Permanent Localisé Négligeable - - Négligeable

Courantologie - - - - Aucun - - Aucun

Houle et agitation - - - - Aucun - - Aucun

Bathymétrie Positifs Directs Temporaire Localisé Positif - Relevés bathymétriques Positif

Dynamique hydrosédimentaire - - - - Aucun - - Aucun

Réhabilitation du centre d'enfouissement Géologie Atteinte au substratum - - - - Aucun Tracabilité des travaux - Aucun

Transport et réhabilitation du centre d'enfouissement Climat Emission de GES Négatifs Directs Permanent Localisé Négligeable - - Négligeable

Courantologie - - - - Aucun - - Aucun

Houle et agitation - - - - Aucun - - Aucun

Bathymétrie - - - - Aucun - - Aucun

Dynamique hydrosédimentaire - - - - Aucun - - Aucun

Modification de la nature des fonds Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Technique de dragage (aspiro-dragage) Relevés bathymétriques Négligeable

Extraction des sédiments Altération de la qualité chimique des fonds Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Technique de dragage (aspiro-dragage) Négligeable

Gestion des sédiments sableux de l'entrée du port Altération de la qualité chimique des fonds Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Technique de dragage (aspiro-dragage) Négligeable

Rejet des eaux d'exhaures Altération de la qualité chimique des fonds - - - - Aucun - - Aucun

Qualité de l'eau Qualité des eaux portuaires Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Technique de dragage (aspiro-dragage)
Suivi des MES à 80m en 

aval de la drague
Négligeable

Modification de la nature des fonds - - - - Aucun - - Aucun

Extraction des sédiments Altération de la qualité chimique des fonds - - - - Aucun - - Aucun

Gestion des sédiments sableux de l'entrée du port Altération de la qualité chimique des fonds Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable
Suivi des MES à la sortie du 

port
Négligeable

Rejet des eaux d'exhaures Altération de la qualité chimique des fonds Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Négligeable

Qualité de l'eau Eau de rejet des géotubes Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Négligeable

Cible Impacts potentiels
Qualification de l'impact

Océanographie

Océanographie

Sédimentologie

Sédimentologie

Suivi des MES à l'exutoire 
des eaux d'exhaures

Suivi des MES à 80m en 
aval de la drague

Dragage

Gestion des 
sédiments

Gestion des 
sédiments

C
O

N
TE

XT
E 

PH
YS

IQ
UE

C
O

N
TE

XT
E 

C
HI

M
IQ

UE

Mesures de réduction / 
compensation Mesures de suivi Impacts résiduels

Dragage

Contexte Phase Activité / installation

Extraction des sédiments, remobilisation de fine Peuplement benhique Turbidité Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Géotubes, point de rejet intraportuaire Négligeable

Trame Verte et Bleue Continuité écologique Positifs Directs Durable Localisé Positif - Positif
Avifaune Dérangement des espèces portuaires Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Travaux hors période de reproduction Négligeable
Site Natura 2000 Dérangement activité alimentaire/repos Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - Négligeable

Trame Verte et Bleue Continuité écologique Positifs Directs Durable Localisé Positif - - Positif
Avifaune Création d'espaces verts Positifs Directs Durable Localisé Positif - - Positif

Dérangement activité alimentaire/repos Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - - Négligeable

Dégradation qualité chimique de l'eau Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable
Conception de dôme, pente 3%, 

compactage des sédiments
- Négligeable

Fonctionnement du port Perturbation  du fonctionnement Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen
Organisation du chantier, information 

des usagers
- Faible

Activités économiques Maintien des usages et activités locales Positifs Directs Temporaire Localisé Positif - - Positif

Activités de baignade Dégradation de la qualité du milieu Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Conditions de chantier - Négligeable

Activités nautiques Présence du chantier Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Conditions de chantier - Positif

Fonctionnement du port Perturbation  du fonctionnement du port Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen
Organisation du chantier, information 

des usagers
- Négligeable

Activités économiques Création d'activités locales Positifs et négatifs Directs et indirects Temporaire
Localisé et 

étendu
Faible Positif

Activités de baignade Dégradation de la qualité du milieu Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Géotubes, organisation du chantier - Négligeable

Activités nautiques Présence du chantier Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Conditions de chantier - Négligeable
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DEMANDE D’AUTORISATION POUR LES TRAVAUX DE DRAGAGE D’ENTRETIEN DU PORT DU CROUESTY 

Synthèse des impacts du projet et mesures compensatoires 

Avril 2015 

B.E. 

Positifs - Négatifs Directs - Indirects Durée Espace Importance

Emprise des géotubes Paysage Modification du paysage Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Organisation du chantier - Négligeable

Traitement, emprise des géotubes Trafic routier Augmentation du trafic Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Plan de circulation horaire - Négligeable

Emprise de la drague Trafic maritime Augmentation du trafic Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Plan de circulation horaire - Positif

Qualité de l'air Emission de polluants atmosphériques Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - - Négligeable

Niveau sonore Emissions sonores Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - - Négligeable

Incidence sur la lumière Nuisances lumineuses Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - - Négligeable

Risque lié au sédiments Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - Signalisation + clôture Négligeable

Risque lors des travaux Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable
Confinement des sédiments, utilisation 

de conduites étanches
Signalisation + clôture Négligeable

Stationnement Diminution de la capacité de stationnement Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen Organisation de l'aire de traitement - Faible

Modification du paysage Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Organisation du chantier - Négligeable

Réhabilisation Modification du paysage Positif Directs Temporaire Localisé Positif - - Positif

Augmentation du trafic sur la D780 Arzon Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen Plan de circulation horaire - Négligeable

Augmentation du trafic sur la D780 Sarzeau Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Plan de circulation horaire - Négligeable

Augmentation du trafic sur la D20Sarzeau Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Plan de circulation horaire - Négligeable

Augmentation du trafic sur la D199Sarzeau Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen Plan de circulation horaire - Négligeable

Augmentation du trafic sur la D199ASarzeau Négatifs Directs Temporaire Localisé Fort Plan de circulation horaire - Négligeable

Augmentation du trafic sur la route d'accès 
intercommunale au centre

Négatifs Directs Temporaire Localisé Fort Plan de circulation horaire - Négligeable

Augmentation du trafic D780/D20/D199/D199A Négatifs Directs Durable Localisé Négligeable - - Négligeable

Augmentation du trafic route d'accès intercommunale au 
centre d'enfouissement

Négatifs Directs Durable Localisé Fort
Réaménagement de la chaussée 

abimée le cas échéant
Suivi de l'état de la 

chaussée
Fort

Trafic maritime Perturbation des voies d'accès Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - - Négligeable

Qualité de l'air Nuisances olfactives, poussières Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable - - Négligeable

Chargement des sédiments Nuisance sonore Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen Organisation du chantier - Négligeable

Nuisance sonore  Arzon (D780) Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Plan de circulation horaire - Négligeable

Nuisance sonore  Sarzeau (D780 et D20) Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Plan de circulation horaire - Négligeable

Nuisance sonore  D199/D199A Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen Plan de circulation horaire - Négligeable

Nuisance sonore  route d'accès Négatifs Directs Temporaire Localisé Fort Plan de circulation horaire - Négligeable

Réhabilitation Nuisance sonore Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Organisation du chantier - Négligeable

Chargement des sédiments Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Organisation du chantier Signalisation + clôture Négligeable

Incidence sur Arzon et Sarzau (D780 et D20) Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Plan de circulation horaire - Négligeable

 Incidence sur D199/D199A et route d'accès 
intercommunale

Négatifs Directs Temporaire Localisé Moyen Plan de circulation horaire - Négligeable

Travaux de réhabilitation Négatifs Directs Temporaire Localisé Faible Organisation du chantier - Négligeable

Santé publique Risque lors des travaux et du transport Négatifs Directs Temporaire Localisé Négligeable Organisation du chantier Signalisation + clôture Négligeable

Cible Impacts potentiels
Qualification de l'impact

Mesures de réduction Mesures de suivi Impacts résiduelsContexte Phase Activité / installation
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B.E. 

- Qualité de la masse d’eau littorale,
- Qualité du cadre de vie,
- Qualité de l’accueil du port,
- Qualité des sédiments (Dépassement seuils N2 sur TBT et cuivre

dans les darses)

Etat initial / Principaux enjeux relevés :

Impacts potentiels du projet Mesures d’évitement, de
limitation des impacts et 

suivis

Mise en place du chantier :
- Nuisances temporaires à 
l’amenée du matériel

Mesures de sécurisation du 
chantier

Incidences paysagers / usages :
- Nuisances pendant les travaux 

surtout usagers du ports

Intervention en basse saison  et 
hors période balnéaire
Balisage du chantier sur le plan 
d’eau et à terre
Information aux riverains

Impacts liés à l’extraction et 
rejet/dépôt des sédiments :
- Remise en suspension des 

sédiments,
- Modification des fonds et de la 

topographie du site.

Choix d’une technique par 
aspiro-dragage

Confinement des sédiments en 
géotubes

Impacts de la gestion des 
sédiments non immergeables
- Rejet au milieu des eaux de 

ressuyage des sédiments 
confinés

- Perturbation du trafic routier
- Dégradation de la route 

d’accès au centre 
d’enfouissement

Mesures de suivi et de 
surveillance : Suivi MES et qualité 
des eaux, topo-bathymétrie,
Traçabilité des sédiments
Information aux usagers et aux 
riverain
Travaux en basse saison
Réfection des chaussées 
dégradées

N 

Synthèse 

Principe de la réhabilitation du centre d’enfouissement 

- Amélioration des conditions de navigation par le dragage de l’entrée du port,
du le chenal et des darses Sud et Est

- Réhabilitation du centre d’enfouissement de la Lande du Matz avec les
sédiments en tant que matériaux de remblais.

Objectifs du projet :
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